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ЗИС-101

ЛЕГКОВОЙ АВТОМОБИЛЬ
ВЫСШЕГО КЛАССА
Годы выпуска — 1936-1941
Выпущено автомобилей   8
752 шт.

В на ча ле 30�х го дов тех ни че с кие
воз мож но с ти за во да поз во ли ли
вы пол нить за да чу, по став лен ную
Со вет ским пра ви тель ст вом пе ред
ЗИ Сом по ос во е нию про из вод ст ва
боль шо го лег ко во го ав то мо би ля
для выс ших пар тий ных и пра ви -
тель ст вен ных ор га нов и со вет ских
дип ло ма ти че с ких мис сий. Кро ме
то го, вы бор за во да име ни Ста ли на
в ка че ст ве про из во ди те ля та ких
ав то мо би лей объ яс нял ся его тер -
ри то ри аль ной бли зо с тью к пра ви -
тель ст вен ным ор га ни за ци ям (10
ми нут ез ды от Крем ля). Та ким ав -
то мо би лем стал ЗИС�101. Про об -
ра зом кон ст рук ции ав то мо би ля яв -
лял ся ав то мо биль "Бью ик — 32�90"
(США) мо де ли 1932 го да. Од на ко
пер во на чаль но раз ра бот ка ав то -
мо би ля бы ла по ру че на за во ду
"Крас ный пу ти ло вец" в го ро де Ле -
нин гра де, где и бы ли из го тов ле ны
пер вые шесть ав то мо би лей "Ле -
нин град�1" (Л�1) в мае 1933 го да.
Поз же при ка зом Нар ком тяж про ма
ра бо ты по ав то мо би лю на "Крас -
ном пу ти лов це" бы ли пре кра ще ны
в свя зи с ре ше ни ем по ор га ни за -
ции на за во де про из вод ст ва тан -
ков и трак то ров. Даль ней шие ра -
бо ты по пред ста ви тель ско му
ав то мо би лю вел уже кол лек тив
ЗИ Са под ру ко вод ст вом глав но го
кон ст рук то ра Е. И. Ва жин ско го,
при няв за ос но ву ав то мо биль 
"Л�1". В се рий ном ав то мо би ле
ЗИС�101 бы ло ре а ли зо ва но мно го
но вых для стра ны тех ни че с ких ре -
ше ний. Преж де все го, это ку зов
ти па "ли му зин" с опу с ка ю щей ся

стек лян ной пе ре го род кой по за ди
пе ред не го си де нья. В обо ру до ва -
ние ку зо ва вхо ди ли эк зо ти че с кие
по то му вре ме ни ото пи тель и ра -
дио при ем ник. Верх нек ла пан ный
ряд ный вось ми ци лин д ро вый дви -
га тель имел алю ми ни е вые пор ш -
ни, термостат, га си тель кру тиль -
ных ко ле ба ний ко лен ча то го ва ла,
двух ка мер ный кар бю ра тор с по до -
гре вом  ра бо чей сме си от ра бо тан -
ны ми га за ми. Тор моз ная си с те ма
вклю ча ла в се бя ва ку ум ный уси ли -
тель и ко лес ные тор моз ные ме ха -
низ мы с сер во дей ст ви ем. Был
при ме нен ра ди а тор в си с те ме
смаз ки. Ко роб ка пе ре дач име ла
син хро ни за то ры вто рой и тре ть ей
пе ре дач. 

В 1937 го ду  ав то мо би ли  ЗИС�101
экс по ни ро ва лись на Все мир ной
вы став ке в Па ри же. 

В 1940 го ду в ре зуль та те мо дер ни -
за ции был со здан ав то мо биль
ЗИС�101А, по лу чив ший цель но ме -
тал ли че с кий ку зов, бо лее мощ ный
дви га тель, од но ди с ко вое сцеп ле -
ние, ко со зу бые ше с тер ни ко роб ки
пе ре дач. Впер вые был при ме нен
кар бю ра тор с па да ю щим по то ком. 

За всю ис то рию оте че ст вен но го
ав то ст ро е ния это был един ст вен -
ный ли му зин, со би рав ший ся на
кон вей е ре. Про из вод ст во ав то мо -
би ля бы ло пре рва но в 1941 го ду в
свя зи с на ча лом Ве ли кой Оте че ст -
вен ной вой ны.

ЗИС-101А

ЗИС-101 опытный образец
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Авторский коллектив: Е. И Важинский, Г. Г. Михайлов, И. Ф. Герман, А. П. Зигель, В. И. Петухов, Г. Н.
Лист, А. С. Айзенберг, Б. Н. Орлов, Г. А. Феста, В. Ф. Войнов, Л. Н. Гусев, Э. И. Попов, Н. А. Нилов, В. Н.
Ростков, 
А. А. Евсеев, А. Н. Пухалин, Н. И. Францев, Д. А. Каноныкин, Ю. А. Долматовский.

Ос нов ные мо ди фи ка ции:

 - ЗИС�101 — ба зо вый ав то мо биль, на его ба зе 
ма лы ми се ри я ми вы пу с ка лись ма ши ны ско рой 
по мо щи, так си;                               

 - ЗИС�101А — мо дер ни зи ро ван ный ав то мо биль 
(1940 год, вы пу ще но 600 ав то мо би лей);

 - ЗИС�102 — с ку зо вом ти па "фа э тон", пе ред ние 
и зад ние две ри от кры ва лись по хо ду ма ши ны 
(у ЗИС�101А зад ние — про тив хо да) 
(1939�1941го ды);

 - ЗИС�101А�Спорт — спор тив ная мо ди фи ка ция.

Общие дан ные
Лег ко вой ше с ти ме ст ный ав то мо биль с 4�х двер ным за кры тым
ку зо вом ти па "ли му зин"  рам ной кон ст рук ции, с дву мя ря да ми
ос нов ных си де ний (2+2 чел.) и дву мя от дель ны ми от кид ны ми
си де нь я ми, ко то рые в сло жен ном ви де уби ра ют ся в пе ре го род ку,
пред наз на чен для дви же ния по до ро гам с усо вер шен ст во ван ным
по кры ти ем.

Ос нов ные данные
Колесная формула . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .4х2

База автомобиля, мм . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .3605

Колея передних колес, мм  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .1500

Колея задних колес, мм  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .1552

Наибольшая длина автомобиля, мм  . . . . . . . . . . . . . . . . . . .5647

Наибольшая ширина автомобиля, мм  . . . . . . . . . . . . . . . . . .1892

Наибольшая высота автомобиля, мм . . . . . . . . . . . . . . . . . . .1856

Дорожный просвет  (нагруженный автомобиль), мм:

под передним мостом  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .200
под задним мостом  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .190

Минимальный радиус поворота по колее
наружного переднего  колеса, м  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .7,7

Весовые данные
Масса снаряженного автомобиля, кг  . . . . . . . . . . . . . . . . . . .2500

Полный вес автомобиля, кг . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .2970

Распределение полного веса, кг.:

на передние колеса  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .1350
на задние колеса  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .1620

Двигатель
Модель  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .ЗИС�101

Тип двигателя  . . . . . . . . . . . . . . . . .бензиновый, карбюраторный,
верхнеклапанный

Номинальная мощность, л.с.  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .110

Частота вращения при номинальной  мощности, мин�1  . . . .3200

Максимальный крутящий момент, кгс.м  . . . . . . . . . . . . . . . . . .36

Частота вращения при максимальном 
крутящем моменте, мин�1  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .1800

Число и расположение цилиндров  . . . . . . . . . . . . . . . . .8, рядное

Диаметр цилиндра, мм  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .85

Ход поршня, мм . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .127

Рабочий объем, л  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .5,76

Степень сжатия . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .4,8

Система зажигания . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .батарейная, 6В

Трансмиссия
Сцепление  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .двухдисковое

Коробка передач  . . . . . . . . . . . . .механическая, трехступенчатая

Карданная передача  . . . . . . . . . . . . . . .трубчатый вал, открытый

Эксплуатационные данные
Объем топливного бака, л . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .85

Объем масляной системы двигателя, л  . . . . . . . . . . . . . . . . . . .12

Объем системы охлаждения, л  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .19,5

Расход топлива на 100 км. по шоссе, л  . . . . . . . . . . . . . . . . . . .24

Максимальная скорость, км/час . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .120

˙¨ -102 
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ЗИС-110

ЛЕГКОВОЙ АВТОМОБИЛЬ
ВЫСШЕГО КЛАССА
Годы выпуска — 1945-1958
Выпущено автомобилей 2
089 шт.

ЗИС-110А Скорая помощь

ЗИС-110А Скорая помощь

ЗИС-110Б

14 но я б ря 1942 го да в раз гар Ста -
лин град ской бит вы бы ло при ня то
по ста нов ле ние Со вет ско го пра ви -
тель ст ва о с со зда нии но во го лег -
ко во го ав то мо би ля выс ше го клас -
са, что де мон ст ри ру ет осо бое
зна че ние, при да вав ше е ся пред -
ста ви тель ским ав то мо би лям в
СССР. Для ре ше ния этой за да чи
ру ко во ди те лю про ек та А. Н. Ос т -
ров це ву бы ло пре до став ле но пра -
во при вле че ния не об хо ди мых спе -
ци а ли с тов из раз лич ных ре ги о нов
и пред при я тий, а так же от зы ва
спе ци а ли с тов с фрон та. Ос нов -
ные ком по но воч ные и ху до же ст -
вен ные ре ше ния ав то мо би ля бы ли
раз ра бо та ны в 1942 и 1943 го дах.
Тог да же в авиа ци он ной аэ ро ди на -
ми че с кой тру бе бы ла осу ще ств ле -
на от ра бот ка фор мы ку зо ва. Про -
об ра зом ЗИС�110 слу жил аме ри�
кан ский ав то мо биль Пак кард�180
мо де ли 1942 го да, од на ко, в раз -
ра бот ке спе ци а ли с ты за ру беж ных
фирм уча с тия не при ни ма ли.

Впер вые в прак ти ке за во да в кон -
ст рук ции ав то мо би ля ЗИС�110 бы -
ли при ме не ны: ги д рав ли че с кие
тол ка те ли кла па нов; ги по ид ные
ше с тер ни глав ной пе ре да чи; при -
вод к рас пре де ли тель но му ва лу
пла с тин ча той це пью; эле к т ро ги д -
рав ли че с кие стек ло подъ ем ни ки.
Кро ме то го, ав то мо биль имел пе -
ред нюю не за ви си мую под ве с ку и
ги д рав ли че с кий при вод тор мо зов.
Су ще ст во ва ла мо ди фи ка ция бро -
ни ро ван но го ав то мо би ля ЗИС�115,
за щи та ку зо ва ко то ро го бы ла вы -

пол не на из спе ци аль ной ста ли,
тол щи ной 6,3мм, а стек ла име ли
тол щи ну 75,5мм. Пол ная мас са
бро ни ро ван но го ав то мо би ля со -
став ля ла 5280кг. На ав то мо би ле
впер вые бы ли при ме не ны пол но -
стью раз гру жен ные по лу оси зад -
не го мос та.

Ав то мо би ли ЗИС�110 ис поль зо ва -
лись не толь ко для об слу жи ва ния
выс ших пар тий ных и пра ви тель ст -
вен ных ор га ни за ций. Они ра бо та -
ли в ка че ст ве так си, экс кур си он -
ных ав то мо би лей и ав то мо би лей
ско рой ме ди цин ской по мо щи. На -
чи ная с 1955 го да от кры тые ав то -
мо би ли ЗИС�110Б сме ни ли ко ней,
ко то ры ми поль зо ва лись ко ман ду -
ю щие, при ни мая во ен ные па ра ды
на Крас ной пло ща ди в Моск ве.

За раз ра бот ку кон ст рук ции но во го
лег ко во го ав то мо би ля в 1946 го ду
удо с то е ны зва ния ла у ре а тов 
Ста лин ской пре мии II сте пе ни 
А. Н. Ос т ров цев, Л. Н. Гу сев, 
А. П. Зи гель, Б. М. Фит тер ман.

За раз ра бот ку и вне д ре ние но вых
тех но ло ги че с ких про цес сов и ос -
во е ние про из вод ст ва лег ко во го
ав то мо би ля ЗИС�110 в 1947 го ду
удо с то е ны Го су дар ст вен ной пре -
мии Ф. С. Де мь я нюк, В. Я. Се ли фо -
нов, С. П. Пе ту хов, А. М. Го ро дец -
кий, А. М. Вель ти щев.



Ос нов ные мо ди фи ка ции:

 - ЗИС�110 — ба зо вый ав то мо биль;

 - ЗИС�110Б — с ку зо вом ти па "фа э тон" 
(1949�1957 го ды);

 - ЗИС�110А — ме ди цин ская мо ди фи ка ция 
(1952�1957 го ды);

 - ЗИС�115 — бро ни ро ван ная мо ди фи ка ция — 
сна ря жен ная  мас са 5280 кг (1949 год);

 - ЗИС�110П — пол но при вод ная мо ди фи ка ция 
с дву мя ве ду щи ми мос та ми (1955 год);

 - ЗИС�112 — спор тив ный ав то мо биль.
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Ав тор ский кол лек тив: А. Н. Ос т ров цев, Л. Н. Гу сев, И. Ф. Гер ман, Б. М. Фит тер ман, А. П. Зи гель, Я. М.
Шен де ро вич, В. Д. Ку д ряв цев, Н. А. Алек се ев, Р. Г. Пи с коп пель, П. С. Та ра сен ко, В. Ф. Ро ди о нов, А. А. Ев се ев, 
Е. Д. Ку ри цы на, В. Н. Минаев, Б. Л. Тиль, П. П. Левочкин, В. А. Вязь мин, П. С. Фо мин, Н. К. Ве де не ев, 
Б. Н. Ор лов, В. Н. Рост ков, Б. С. Го лу бев, Н. И. Ор лов, Д. А. Каноныкин, Р. В. Ку гель, Б. М. Ти хо ми ро ва, А. А. Та -
ру тин, А. Е. Ак сен ть е вич, Н. С. Ла в ри щев, Л. П. Да жин, Г. А. Во ро нов, М. И.Рец кер, И. С. Иг на тов, Б. Н. Кур ба -
тов, А. Д. Дым шиц, Н. А. Нилов.

Общие дан ные
Ком фор та бель ный се ми ме ст ный лег ко вой ав то мо биль с цель но -
ме тал ли че с ким, 4�х двер ным за кры тым ку зо вом ти па "ли му зин"
рам ной кон ст рук ции, с дву мя ря да ми ос нов ных си де ний 
(2+3 чел.) и дву мя от дель ны ми от кид ны ми си де нь я ми, ко то рые
в сло жен ном ви де уби ра ют ся в пе ре го род ку,  пред наз на чен для
ез ды по ров ным шос сей ным до ро гам с твер дым по кры ти ем.

Ос нов ные дан ные
Ко лес ная формула . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .4х2

База автомобиля, мм  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 3760

Колея передних колес, мм  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .1520

Колея задних колес, мм  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .1600

Наибольшая длина автомобиля, мм  . . . . . . . . . . . . . . . . . . .6000

Наибольшая ширина автомобиля, мм  . . . . . . . . . . . . . . . . . .1960

Наибольшая высота автомобиля, мм . . . . . . . . . . . . . . . . . . .1730

Дорожный просвет (нагруженный автомобиль), мм:

под передней траверсой рамы  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .210
под задним мостом  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .210

Минимальный радиус поворота по колее
наружного переднего колеса, м . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .7,4

Весовые данные
Сухой вес автомобиля, кг  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .2450

Снаряженная масса автомобиля, кг  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .2570

Полный вес автомобиля, кг . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .3100

Распределение полного веса, кг:

на передние колеса  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .1450
на задние колеса  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .1650

Двигатель
Модель  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .ЗИС�110

Тип двигателя  . . . . . . . . . . . . . . . . .бензиновый, карбюраторный, 
нижнеклапанный

Номинальная мощность, л.с.  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .140

Частота вращения 
при номинальной мощности,  мин�1  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .3600

Максимальный крутящий момент, кгс.м  . . . . . . . . . . . . . . . . .40

Частота вращения при максимальном
крутящем моменте, мин�1  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .2000

Число и расположение цилиндров  . . . . . . . . . . . . . . . . .8, рядное

Диаметр цилиндра, мм  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .90

Ход поршня, мм . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .118

Рабочий объем, л . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .6

Степень сжатия . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .6,85

Система зажигания . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .батарейная, 6В

Трансмиссия
Сцепление . . . . . . . . . . . . . . . . однодисковое, полуцентробежное

Коробка передач  . . . . . . . . . . . . .механическая, трехступенчатая

Карданная передача  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . два трубчатых вала 
с промежуточной опорой, открытая

Эксплуатационные данные
Объем топливного бака, л  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 80

Объем масляной системы двигателя, л  . . . . . . . . . . . . . . . . . .7,1

Объем системы охлаждения, л  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .18,5

Расход топлива на 100 км., л  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .23

Максимальная скорость, км/час . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .140
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ЗИЛ-111

ЛЕГКОВОЙ АВТОМОБИЛЬ
ВЫСШЕГО КЛАССА
Годы выпуска — 1958-1967
Выпущено автомобилей 112
шт.

ЗИЛ-111Д

ЗИЛ-111Г

ЗИЛ-111В

В 1956 го ду был раз ра бо тан  но -
вый ав то мо биль  ЗИЛ�111, пред -
наз на чен ный для об слу жи ва ния
са мых выс ших пар тий ных и пра ви -
тель ст вен ных ру ко во ди те лей. Гро -
мад ное зна че ние  при его про ек ти -
ро ва нии при да ва лось внеш не му
ви ду ав то мо би ля, его офи ци оз но с -
ти. Стро гие внеш ние фор мы под -
чер ки ва лись оби ли ем хро ми ро ван -
ных де ко ра тив ных эле мен тов.
Ку зов ав то мо би ля имел пол но стью
но вое обо ру до ва ние — си с те му
кон ди ци о ни ро ва ния, стек ла две -
рей и пе ре го род ки пе ре ме ща лись
эле к т ри че с ки ми стек ло подъ ем ни -
ка ми. Си ло вой аг ре гат вклю чал в
се бя 8�ми ци лин д ро вый V�об раз -
ный дви га тель с ги д ро ме ха ни че с -
кой ав то ма ти че с кой ко роб кой пе -
ре дач. В ру ле вом уп рав ле нии был
при ме нен ме ха низм со встро ен -
ным ги д ро уси ли те лем. Имен но в
пе ри од ра бот над этим про ек том
на за во де сло жил ся кон ст рук тор -
ский  кол лек тив под ру ко вод ст вом
В. Ф. Ро ди о но ва, спо соб ный на со -
вре мен ном уров не осу ще ств лять
раз ра бот ку прак ти че с ки всех уз -
лов и аг ре га тов та ко го слож но го и
от вет ст вен но го объ ек та, ка ким яв -
ля ет ся лег ко вой ав то мо биль выс -
ше го клас са. По тен ци ал этой ав то -
мо биль ной шко лы был про де мон �
ст ри ро ван поз же  в про цес се со -
зда ния ав то мо би ля  ЗИЛ�114.           

Ос нов ные мо ди фи ка ции: 

 - ЗИЛ�111 — ба зо вый ав то мо биль;

 - ЗИЛ�111А — ав то мо биль 
с ку зо вом ти па "ли му зин", с си с �
те мой кон ди ци о ни ро ва ния 
(1959�1962 го ды);                            

 - ЗИЛ�111В — с ку зо вом ти па 
"ка б ри о лет" — уча ст ник во ен ных 
па ра дов на Крас ной пло ща ди 
(1960�1962 го ды);                                             

 - ЗИЛ�112С — спор тив ный 
ав то мо биль на ба зе ЗИЛ�111 
(1960 год);

 - ЗИЛ�111Г — мо дер ни зи ро ван� 
ная мо ди фи ка ция (1962�1967 
го ды, вы пу ще но 38 шт.);

 - ЗИЛ�111Д — с ку зо вом ти па 
"ка б ри о лет" (1964�1967 го ды). 
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Общие дан ные

Лег ко вой се ми ме ст ный ав то мо биль выс ше го клас са с цель но ме -
тал ли че с ким, 4�х двер ным за кры тым ку зо вом ти па "ли му зин"
рам ной кон ст рук ции, с дву мя ря да ми ос нов ных си де ний 
(2+3 чел.) и дву мя от дель ны ми от кид ны ми си де нь я ми, ко то рые
в сло жен ном ви де уби ра ют ся в пе ре го род ку, пред наз на чен для
дви же ния по до ро гам с  усо вер шен ст во ван ным  по кры ти ем.

Ос нов ные данные

Колесная формула  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .4х2

База автомобиля, мм  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .3760

Колея передних колес, мм . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .1570

Колея задних колес, мм . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .1650

Наибольшая длина автомобиля, мм  . . . . . . . . . . . . . . . . . .6140

Наибольшая ширина автомобиля, мм  . . . . . . . . . . . . . . . . .2040

Наибольшая высота автомобиля, мм  . . . . . . . . . . . . . . . . . .1640

Дорожный просвет (нагруженный автомобиль), мм:

под картером двигателя  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .205
под крестовиной рамы . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .180

под картером  заднего моста  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .208

Минимальный радиус поворота по колее 
наружного переднего колеса, м  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .7,5

Весовые данные

Сухой вес автомобиля, кг  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .2450

Полный вес автомобиля, кг  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .3130

Распределение полного веса, кг:

на передние колеса  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .1530

на задние колеса  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .1600

Двигатель

Модель . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .ЗИЛ�111

Тип двигателя  . . . . . . . . . . . . . . . .бензиновый, карбюраторный, 

верхнеклапанный

Номинальная  мощность, л.с.  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .200

Частота вращения при 

номинальной мощности, мин�1  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 4200

Максимальный крутящий момент, кгс.м  . . . . . . . . . . . . . . . . .45

Частота вращения при максимальном 

крутящем моменте, мин�1  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .2200�2400

Число и расположение цилиндров . . . . . . . . . . . . .8, V�образное

Диаметр цилиндра, мм  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .100

Ход поршня, мм  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .95

Рабочий объем, л  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .6,0

Степень сжатия  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .9,0

Система зажигания  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .батарейная, 12В

Подача топлива  . . . . . . . .диафрагменным топливным насосом                            

Трансмиссия

Гидротрансформатор . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .с коэффициентом 

трансформации 2,45

Коробка передач  . . . . . . . . . . . . . .автоматическая, планетарная 

с 2�мя передачами переднего хода

Карданная передача  . . . . . . . . . . . . . . . . . . .два карданных вала 

с тремя шарнирами, промежуточной опорой 

и шлицевым соединением

Эксплуатационные данные

Объем топливного бака, л  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .120

Объем масляной системы двигателя, л . . . . . . . . . . . . . . . . . .7,5

Объем системы охлаждения, л  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .25

Расход топлива на 100 км. по шоссе, л  . . . . . . . . . . . . . . . . . .19

Максимальная скорость по шоссе, км/час  . . . . . . . . . . . . . . .170

Ав тор ский кол лек тив: А. Н. Ос т ров цев, А. М. Кри гер, П. С. Та ра сен ко, В. Ф. Ро ди о нов, Л. Н. Гу сев, Е. Д.
Ку ри цы на, Б. Н. Ма ма ев, Г. Ф. Гей лик ман,  Б. Ф. Капуткин, С. Н. Пе т ро ва, Е. М. Го ник берг, Е. З. Брен, Д. В.
Брей гин, Б. Ф. Хме ли нин, А. Д. Дым шиц, Н. А. Алек се ев, А. П. Зи гель, Я. М. Шен де ро вич, С. И. Рыбкин, Г. Б.
Маневич, 
Н. И. Николаев, В. Д. Муравьев, Л. П. Лисовина, А. Н. Ор лов, М. И. Фрид ман, Г. И. Ка ю ков, И. Ф. Гер ман, 
М. Е. Ка ра мы ше ва, Д. А. Ка но ны кин, С. Г. Вайс ман, А. М. Яков ле ва, А. П. Чер ня ев, А. А. Надь, Н. К. Ве де не ев,
Б. С. Го лу бев, В. Н. Рост ков, А. Г. Ша е вич, В. И. Ма ша тин, Н. А. Нилов, В. С. Сомов, Г. А. Матеров, 
Л. И. Парадашвили, Н. И. Овчинников.
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ЗИЛ-114-117

ЛЕГКОВОЙ АВТОМОБИЛЬ
ВЫСШЕГО КЛАССА
Годы выпуска — 1967-1976
Выпущено автомобилей 187
шт.

ЗИЛ-117

ЗИЛ-117В

ЗИЛ-117В

Внеш няя фор ма ЗИЛ�114, впер вые
в ис то рии соз да ния предс та ви -
тельс ких ав то мо би лей ЗИС�ЗИЛ
бы ла са мос то я тель ной, т.е. не име -
ла про то ти па или эле мен тов пря -
мо го за им ство ва ния. Ут ве рж де ние
фор мы про ис хо ди ло осенью 1963
го да. Для это го бы ла об ра зо ва на
мно го чис лен ная меж ве до м ствен -
ная ко мис сия, предс тав ляв шая:
Спе ци аль ное ху до же ст вен -
но�конструк то рс кое бю ро (СХКБ),
Ми нис те р ство, НА МИ, НИ ИАТ, НИ -
ИАТМ, ГАЗ, ЗИЛ, ГОН в ка че ст ве
за каз чи ка, и, ко неч но, Сов нар хоз.
СХКБ предс та ви ло свой ва ри ант
ма ке та, соз дан ный про фес си о -
наль ны ми ди зай не ра ми в со от ве т -
ствии с тех ни чес ким за да ни ем ЗИ -
Ла. Этот ма кет в пе ри од ра бо ты
ко мис сии на хо дил ся в райо не Пок -
ро вс ких во рот. В те че ние 2�3 дней
че ло век 20 ко мис си о не ров пе ре -
ез жа ли с Ав то за во дс кой, где на хо -
дил ся ма кет ЗИ Ла, на Пок ров ку и
об рат но, срав ни вая и со пос тав ляя
дос то и н ства и не дос тат ки. Мне ния
бы ли раз но ре чи вые, при этом
горь ков ча не, оце нив но виз ну и
тех но ло гич ность ва ри ан та ЗИ Ла,
под дер жа ли его. При ня тая фор ма
ока за лась ус той чи вой, ста биль -
ной, да же нес коль ко кон сер ва тив -
ной, эти чер ты час то ха рак те ри зу -
ют луч шие об раз цы пра ви�
тель ствен ных ав то мо би лей. Ес ли
внеш ность се мей ства 114�х всег да
ос та ва лась стро гой, то ин терь ер
был мно го ва ри ан тен по ис пол не -

нию, от се ро го сук на до бор до во го
бар ха та, а иног да учи ты ва лись и
конк рет ные по же ла ния поль зо ва -
те лей. Серь ез но ис сле до ва лись
воп ро сы: плав нос ти хо да, в том
чис ле жест кос ти пас са жи рс ких
си де ний и удоб ства по сад ки; аэ ро -
ди на ми чес ко го шу ма и воз мож нос -
ти его сни же ния; лик ви да ций сту -
ков и скри пов; зву ко и зо ля ции по ла
и сни же ния виб ра ций. Не ко то рые
из этих проб лем про яв ля лись в свя -
зи с на ли чи ем боль ших по ве рх нос -
тей ку зов ных де та лей, воз рос ших
ско рос тей или рас ши рив шей ся ге ог -
ра фии ис поль зо ва ния ав то мо би лей.

Впер вые на ав то мо би ле бы ли при -
ме не ны сле ду ю щие конструк тив -
ные ре ше ния: пе ред ние и зад ние
дис ко вые ко лес ные тор моз ные ме -
ха низ мы с вен ти ли ру е мы ми дис ка -
ми; ки не ма ти ка нап рав ля ю ще го
ап па ра та пе ред ней под вес ки,
обес пе чи ва ю щая ан тик лев ко вый
эф фект при тор мо же нии и лик ви -
ди ру ю щая "при се да ние" при раз го -
не; алю ми ни е вый блок дви га те ля;
3�х ско ро ст ная ав то ма ти чес кая ко -
роб ка пе ре дач; пе ред няя не за ви -
си мая под вес ка с тор си о ном в ка -
че ст ве уп ру го го эле мен та.

Сво им рож де ни ем в 1971 го ду ав -
то мо биль ЗИЛ�117 (5�ти мест ный
"се дан") с умень шен ной до 3300 мм
ко лес ной ба зой обя зан спе ци фи ке
эксплу а та ции ав то мо би ля, ко то рая
пот ре бо ва ла раз ра бот ки бо лее
лег ко го, ско ро ст но го и ма нев рен -
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С. Ки се лев, В. В. Кар пен ко, В. В. Мо ро зов, Л. П. Ли со ви на, В. К. Кош кин, В. П. Ив лев, В. С. Со мов, В. А.Че вар -
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Об щие дан ные
Лег ко вой  се ми ме ст ный ав то мо биль выс ше го клас са с 4�х двер -
ным ку зо вом ти па "ли му зин" рам ной кон ст рук ции, с дву мя ря да -
ми ос нов ных си де ний (2+3 чел.) и дву мя от дель ны ми от кид ны ми
си де нь я ми, ко то рые в сло жен ном ви де уби ра ют ся в пе ре го род ку,
пред наз на чен для дви же ния по до ро гам с твер дым по кры ти ем 
1 и 2 ка те го рии, а так же 3 ка те го рии с ас фаль то вым 
и бе тон ным по кры ти ем.

Ос нов ные дан ные
Ко лес ная фор му ла . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .4х2

Ба за ав то мо би ля, мм . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .3880

Ко лея пе ред них ко лес, мм  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .1603

Ко лея зад них ко лес , мм . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .1663

На и боль шая дли на ав то мо би ля, мм  . . . . . . . . . . . . . . . . . . .6305

На и боль шая ши ри на ав то мо би ля, мм . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2068

На и боль шая вы со та ав то мо би ля, мм . . . . . . . . . . . . . . . . . . .1500

До рож ный про свет (на гру жен ный ав то мо биль), мм:

по кар те ру дви га те ля и ра ме  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .170
по кар те ру зад не го мос та  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .195

Ми ни маль ный ра ди ус по во ро та по ко лее
на руж но го ко ле са, м . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .7,6

Ве со вые дан ные
Су хой вес ав то мо би ля, кг  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .2900

Мас са сна ря жен но го ав то мо би ля, кг  . . . . . . . . . . . . . . . . . . .3085

Пол ный вес ав то мо би ля, кг . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .3610

Рас пре де ле ние пол но го ве са, кг:

на пе ред ние ко ле са . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .1685
на зад ние ко ле са . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .1925

Дви га тель
Мо дель  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . ЗИЛ�114

Тип дви га те ля  . . . . . . . . . . . . . . . . .бен зи но вый, кар бю ра тор ный, 
верх нек ла пан ный

Но ми наль ная  мощ ность, л.с.  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .280

Ча с то та вра ще ния при но ми наль ной  мощ но с ти, мин�1  . . . .4400

Мак си маль ный кру тя щий мо мент, кгс.м  . . . . . . . . . . . . . . . . . .57

Ча с то та вра ще ния при мак си маль ном
кру тя щем мо мен те, мин�1  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .2700�2900

Чис ло и рас по ло же ние ци лин д ров  . . . . . . . . . . . . .8, V�об раз ное

Ди а метр ци лин д ра, мм  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .108

Ход пор ш ня, мм . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .95

Ра бо чий объ ем, л  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .6,96

Сте пень сжа тия . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .9,5

Си с те ма за жи га ния . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .ба та рей ная, 12В

По да ча топ ли ва  . . . .при ну ди тель ная, двой ным ди а фраг мен ным 
на со сом с эле к т ро маг нит ным при во дом

Транс мис сия
Ги д ро тран с фор ма тор . . . .с ко эф фи ци ен том транс фор ма ции 2,4

Ко роб ка пе ре дач  . . . . . . . . . . . . . . ав то ма ти че с кая пла не тар ная,
с 3�мя пе ре да ча ми пе ред не го хо да 

Кар дан ная пе ре да ча . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .два кар дан ных ва ла 
с тре мя шар ни ра ми, про ме жу точ ной опо рой 

и шли це вым со еди не ни ем

Экс плу а та ци он ные дан ные
Объ ем топ лив но го ба ка, л . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 120

Объ ем мас ля ной си с те мы дви га те ля, л . . . . . . . . . . . . . . . . . . 9,0

Объ ем си с те мы ох лаж де ния, л  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .21,5

Рас ход топ ли ва на 100 км., л  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .19

Мак си маль ная ско рость, км/час . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .190
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но го ав то мо би ля соп ро вож де ния. С 1973 по 1979 го ды
вы пус кал ся каб ри о лет ЗИЛ�117В, пред наз на чен ный в
ос нов ном для учас тия в во ен ных па ра дах и тор же ст -
вен ных по езд ках пар тий ных и го су да р ствен ных ру ко -
во ди те лей. На этих ав то мо би лях и на ав то мо би лях
ЗИЛ�111Д в соп ро вож де нии тор же ст вен но го эс кор та
про ез жа ли по ули цам Моск вы все пер вые со ве тс кие
кос мо нав ты.

Ос нов ные мо ди фи ка ции: 

 - ЗИЛ�114 — ба зо вый ав то мо биль;

 - ЗИЛ�114А — ме ди ци нс кая мо ди фи ка ция с ку зо вом 
ти па "уни вер сал";

 - ЗИЛ�114Е — ав то мо биль с эк ра ни ро ван ной 
сис те мой за жи га ния, обо ру до ван ный сис те мой  
спецс вя зи (1976�1978 го ды);

 - ЗИЛ�114К — ав то мо биль, обо ру до ван ный лю ком 
в кры ше (1969�1971 го ды);

 - ЗИЛ�117 — 5�ти мест ная мо ди фи ка ция с уко ро чен�
ной ба зой (3300 мм) с ку зо вом ти па "се дан" 
(1971�1983 го ды);                    

 - ЗИЛ�117Е — с ку зо вом ти па "ли му зин", эк ра ни ро�
ван ный (1971 год);

 - ЗИЛ�117В — ав то мо биль с ку зо вом ти па "каб рио�
лет" и ко лес ной ба зой  3300 мм (1973�1979 го ды).



В 1975 го ду бы ла про ве де на пер вая
глу бо кая мо дер ни за ция ав то мо би ля
ЗИЛ�114, ре зуль та том ко то рой ста -
ло по яв ле ние но во го ба зо во го ав то -
мо би ля ЗИЛ�4104, по лу чив ше го мо -
дер ни зи ро ван ный ку зов, но вый

ин те рь ер, но вый дви га тель с уве ли -
чен ным до 7,7 л ра бо чим объ е мом,
мощ но с тью 315 л.с. 

В 1979 го ду был раз ра бо тан и ос во -
ен в про из вод ст ве ав то мо биль со
спе ци аль ной за щи той ку зо ва
ЗИЛ�4105 (пол ная мас са 5700 кг.),
все мо ди фи ка ции ко то ро го име ли
внеш ние фор мы, в точ но с ти по вто -
ря ю щие фор мы ав то мо би лей се -
мей ст ва ЗИЛ�4104. Ав то мо би ли это -
го се мей ст ва име ли прак ти че с ки
пол но стью но вый аг ре гат ный со -
став (за ис клю че ни ем дви га те ля) и
но вый ку зов.                                           

С 1983 по 1986 год ба зо вой мо де -
лью яв лял ся ав то мо биль ЗИЛ�41045
(вто рая мо дер ни за ция), а с 1986 го -
да по 2000 г.  вы пу с ка лся ав то мо -
биль ЗИЛ�41047 (тре тья мо дер ни за -
ция). На ба зе ав то мо би лей
се мей ст ва ЗИЛ�4104 бы ли раз ра�
бо та ны и вы пу с ка лись 12 раз лич -
ных спе ци аль ных  мо ди фи ка ций
(ав то мо би ли спе ци аль ной свя зи,
ав то мо би ли ско рой ме ди цин ской
по мо щи с ку зо вом ти па "уни вер сал",
ав то мо би ли с от кры тым ку зо вом ти -
па "ка б ри о лет", ав то мо би ли со про -
вож де ния со спе ци аль ным обо ру до -
ва ни ем и др.).

Ос нов ные мо ди фи ка ции:                                                                                    

 - ЗИЛ�4104 — ба зо вая мо дель 
се мей ст ва ав то мо би лей  с ку зо� 
овом ти па "ли му зин",  7�ми ме ст �
ный с ко лес ной ба зой 3880 мм 
(1976�1983 го ды);  

 - ЗИЛ�41042 — ме ди цин ская 
мо ди фи ка ция с ку зо вом ти па 
"уни вер сал" (с 1976 го да);

 - ЗИЛ�41043 — ав то мо биль 
с обо ру до ва ни ем спец свя зи 
(1980�1981 го ды);

 - ЗИЛ�41044 — па рад ный ав то �
мо биль с ку зо вом "ка б ри о лет", 
пя ти ме ст ный, с ко лес ной ба зой 
3300 мм (1981 год);

 - ЗИЛ�4105 — ав то мо биль 
со спе ци аль ной за щи той ку зо ва,
сна ря жен ная мас са � 5259 кг 
(1983�1984 го ды);

 - ЗИЛ�41045 — ба зо вая мо дель  
се мей ст ва ав то мо би лей —  
мо дер ни за ция ав то мо би ля 
ЗИЛ�4104 — 7�ми ме ст ный, 
с ко лес ной ба зой 3880 мм 
(1983�1986 го ды);

 - ЗИЛ�41046 — ав то мо биль 
с обо ру до ва ни ем спец свя зи 
(1983 год);

 - ЗИЛ�41048 — ав то мо биль 
с си с те мой ав то ма ти че с ко го  
ре гу ли ро ва ния ми к ро кли ма та 
в са ло не (1984 год); 

 - ЗИЛ�41049 — ав то мо биль 
с си с те мой спе ци аль ной свя зи 
(1984 год);

 - ЗИЛ�41051 — ав то мо биль 
со спе ци аль ной за щи той ку зо ва 
(1984 год); 

 - ЗИЛ�41047 — ба зо вая мо дель 
се мей ст ва ав то мо би лей — 
мо дер ни за ция ав то мо би ля 
ЗИЛ�41045 — 7�ми ме ст ный, 
с ко лес ной  ба зой 3880 мм 
(с 1985 го да);                                                     

 - ЗИЛ�41041 — ав то мо биль 
с ку зо вом ти па "се дан", 
5�ти ме ст ный с ко лес ной ба зой 
3300 мм (с 1986 го да);
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 - ЗИЛ�41052 — ав то мо биль 
со спе ци аль ной за щи той ку зо ва 
(с 1987 го да);

 - ЗИЛ�4107 — ав то мо биль с обо� 
ру до ва ни ем спе ци аль ной свя зи 
(с 1988 го да);

 - ЗИЛ�41072 — ав то мо биль 
со про вож де ния и ох ра ны 
(с 1989 го да).                    

В 1988 го ду бы ла пред при ня та по -
пыт ка со зда ния прин ци пи аль но но -
во го ба зо во го ав то мо би ля (про ект
ЗИЛ�4102). Не су щая си с те ма ав то -
мо би ля ста ла без рам ной (не су щий
ку зов). С це лью обес пе че ния са -
мых вы со ких тре бо ва ний по ви б ро -

демп фи ро ва нию креп ле ние си ло -
во го аг рега та и раз рез но го зад не го
мос та осу ще ств ля лось с по мо щью
спе ци аль ных под рам ни ков, что поз -
во ли ло вве с ти до пол ни тель ный ка -
с кад дем пфи ро ва ния меж ду ку зо -
вом и до ро гой. Зад няя под ве с ка
ста ла не за ви си мой. Ав то мо биль
про шел до вод ку в аэ ро ди на ми че с -
кой тру бе. Кон ст рук ция ку зо ва пре -
ду с ма т ри ва ла воз мож ность су ще -
ст вен но го уве ли че ния про грам мы
вы пу с ка ав то мо би ля за счет при ме -
не ния прин ци пи аль но но вой схе мы
уз ло ва ния и обес пе че ния штам пу е -
мо с ти па не лей. К со жа ле нию, по
вре ме ни ре а ли за ции про ект сов пал

с про ве де ни ем ре форм в СССР и
эко но ми че с ким спа дом, что не поз -
во ли ло его за вер шить. Даль ше
двух опыт ных об раз цов ра бо та не
по ш ла.

Общие дан ные
Лег ко вой се ми ме ст ный ав то мо биль выс ше го клас са с 4�х двер -
ным ку зо вом ти па "ли му зин" рам ной кон ст рук ции, с дву мя ря да -
ми ос нов ных си де ний (2+3 чел.) и дву мя от дель ны ми от кид ны ми
си де нь я ми, ко то рые в сло жен ном ви де уби ра ют ся в пе ре го род ку,
пред наз на чен для дви же ния по до ро гам с твер дым по кры ти ем 
1 и 2 ка те го рий, а так же 3 ка те го рии с ас фаль то вым и бе тон ным
по кры ти я ми.

Ос нов ные дан ные
Ко лес ная формула . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .4х2

База автомобиля, мм . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .3800

Колея передних колес по грунту, мм  . . . . . . . . . . . . . . . . . . .1643

Колея задних колес, мм  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .1663

Наибольшая длина автомобиля, мм  . . . . . . . . . . . . . . . . . . .6339

Наибольшая ширина автомобиля, мм  . . . . . . . . . . . . . . . . . .2086

Наибольшая высота автомобиля, мм . . . . . . . . . . . . . . . . . . .1500

Дорожный просвет  (нагруженный автомобиль), мм:

под картером двигателя  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .173
под рамой . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .170
под картером заднего моста . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .184
под глушителем  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .164

Минимальный радиус поворота по оси следа переднего
внешнего (относительно центра поворота) колеса, м  . . . . . . .8,0

Весовые данные
Сухой вес автомобиля, кг  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .3150

Масса снаряженного автомобиля, кг  . . . . . . . . . . . . . . . . . . .3335

Полная масса автомобиля, кг  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .3860

Распределение полной массы автомобиля, кг:

на передние колеса  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .1793
на задние колеса  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .2067

Двигатель
Модель  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . ЗИЛ�4104

Тип двигателя  . . . . . . . . . . . . . . . . .бензиновый, карбюраторный, 
верхнеклапанный

Номинальная  мощность, л.с.  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .315

Частота вращения при номинальной мощности, мин�1  . . . . .4600

Максимальный крутящий момент, кгс.м  . . . . . . . . . . . . . . . . . 62

Частота вращения при максимальном
крутящем моменте, мин�1  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .2500 

Число и расположение цилиндров  . . . . . . . . . . . . .8, V�образное

Диаметр цилиндра, мм  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .108

Ход поршня, мм . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .105

Рабочий объем, л  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .7,69

Степень сжатия  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 9,3

Система зажигания . . . . . . . . . .батарейная 12В, экранированная

Подача топлива  . . . .принудительная, двойным диафрагменным 
насосом с электромагнитным приводом

Трансмиссия
Гидротрансформатор . . . .с коэффициентом трансформации 2,4

Коробка передач  . . . . . . . . . . . . . . автоматическая планетарная,
с 3�мя передачами переднего хода 

Карданная передача . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .два карданных вала 
с тремя шарнирами, промежуточной опорой 

и шлицевым соединением

Эксплуатационные данные
Объем топливного бака, л . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 120

Объем масляной системы двигателя, л  . . . . . . . . . . . . . . . . . . 12

Объем системы охлаждения, л:

без системы отопления  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .15
с системой отопления  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 21,5

Контрольный расход  топлива на 100 км по шоссе, л  . . . . . . .22

Максимальная скорость по шоссе, км/час  . . . . . . . . . . . . . . .190
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Гусев, 
В. А. Тарасов, Б. Н. Мамаев, Г. Ф. Гейликман, А. И. Овсянников, Б. Д. Мельман, Н. А. Алексеев, Э. И. Грицай, 
В. Н. Матюхин, В. И. Есаков, И. И. Таскин, А. Н. Митрофанов, Л. Г. Самохин, Т. П. Киселева, А. Н. Горчаков, 
А. Е. Пиковский, Е. З. Брен, В. А. Фролов, Г. И. Каюков, Д. Б. Брейгин, А. А. Надь,  С. Н. Петрова, 
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